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puhul. Kava hdlmab ka noustamist ja
tuge selliste projektide ellurakenda-
misel.

Transport

Tallinn jagab koos Budapestiga kiimnen-
dat kohta transpordikategoorias, mis on
tks Tallinna kdrgemaid kohti indeksis.
2008. aasta seisuga 61% linnaelanikest
kas kondisid voi soitsid ratta voi Uhis-
transpordiga t6dle. See muudab Tallinna
enam-vahem vdrdseks Uldise keskmisega,
ent jaotuse kallutatus kondimise ja
rattasdidu poole voéimendab linna dldist
punktiseisu. Linna Uhistranspordivorgustik
koosneb bussidest, trammidest, elektri-
trollidest ja ka elektrirongide linnaldhi-
liinidest. Tallinn sai kdrged punktid oma
autodel mittepdhineva transpordi-
vorgustiku ulatuse eest (neljas tulemus
indeksi 30 linna hulgas) ning Ghis-
transpordi  kasutamise propageerimise
eest. Ent 2009. aasta seisuga on Tallinna
ja Tallinnast valja kulgev todle ja tagasi
soitjate  liiklus  rohkem  kui  kahe-
kordistunud alates 1999. aastast, joudes
peaaegu 250 000 soidukini pdevas. See
peegeldab  viimase kimnendi (bhis-
transpordi kasutamise (ldist langust.

o Tallinn on Civitas Mimosa projekti liige
(koos Bologna, Funchali, Gdanski ja
Utrechtiga). Selle projekti eesmargiks
on propageerida keskkonnasaastliku
transpordi kasutamist. Linn korraldab
sageli  reklaamikampaaniaid  Gbhis-
transpordi propageerimiseks ja autode
kasutamise drahoidmiseks. Naiteks:
Tallinn on olnud teerajaja e-piletite
propageerimisel (nagu Interneti kaudu
vGi mobiiltelefoniga ostetavad piletid),
millega saab tasuda nii Uhistranspordi
kasutamise kui auto parkimise eest.

e Linna transpordivorgustikus kehtib
Uhtne piletisiisteem. Kioskitest voi
mobiiltelefoniga saab osta nii tiksikuid
pileteid kui teatud aja jooksul kehtivaid
soidukaarte.
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Vesi

Veekategoorias on Tallinna tulemus Usna
kdrge — 12. koht dldarvestuses. Seda
tulemust  kallutab siiski linna korge
punktisumma  veetarbimise alamkate-
goorias, kus Tallinn on 30 linna seas
esikohal madalaima tarbimisega inimese
kohta. 50,4 kuupmeetriga elaniku kohta
on Tallinna tarbimine rohkem kui poole
vorra vdiksem 30 linna keskmisest, milleks
on 105 kuupmeetrit elaniku kohta.
Veeslisteemi lekete ja reovee tddtlemise
alamkategoorias on Tallinna tulemus palju
madalam: Tallinna peaaegu 26%-line
lekkemadr jaab korgemale keskmisest ehk
22,6%-lisest lekkemadrast. Peaaegu kogu
Uhisveevdrgi  vesi saadakse Tallinna
lennujaama ldhedal asuvasse Ulemiste
jarve kogutud pinnaveest. Umbes 10%
Uhisveevdrgi veest saadakse pohjavee
puurkaevudest, mida hoitakse téokorras
mitte niivord vajaliku veekoguse taga-
miseks, vaid reservina, mis kindlustab
veega varustamise Ulemiste jirve saastu-
mise korral. Tallinna po&hjaveevarude
joogiveena kasutamise voimalikke tervise-
riske uuritakse hetkel, sest looduslikult
esinevad radioaktiivsed isotoobid mdjuta-
vad piirkonna geoloogiliste isedrasuste
tottu teatud osa sellest pohjaveest.

e Tallinna Vesi teeb muuhulgas koost6dd
Euroopa Investeerimispangaga oma
veevarustuse ja tootlemise vorgustiku
laiendamiseks. Kuni aastani 2010
kestva Euroopa Investeerimispanga
kaasfinantseeritud projektiga inves-
teeritakse kokku 82,5 miljonit eurot
142 km ulatuses uue veevarustus- ja
reoveevorgustiku valjaehitamiseks ning
olemasolevate torustike ennistamiseks,
et valtida lekkenditajate halvenemist.
Lisaks eelnevale on Tallinna Vesi
rakendanud juba mitu aastat ellu
Ulemiste jarve “biomanipulatsiooni”
projekti toorvee kvaliteedi paranda-
miseks.

Tallinna  e-voimalustega  transport

Koost6ds initsiatiiviga Civitas on Tallinna
Linnavalitsusel kasil projekt, mille ees-
margiks on suurendada Uhistranspordi
kasutamist liiklusvoogu parandades ja reisi
kestust vahendades. Projekti votme-
punktiks on seada sisse eelisdiguse
vorgustik Uhistranspordiks kasutatavate
busside tarvis. Tallinna e-uuenduse
traditsiooni jdrgides paigaldatakse bussi-
desse nn eelisdiguse signaalimisseadmed,
mis annavad valgusfooridele marku bussi
|ahenemisest ning tagavad nii ristmikel
kiire labipadsu. Elektroonilised kuvarid
Uhistranspordis ja eelsalvestatud auto-
maatsed peatuste teadustused on voetud
samuti kasutusele eesmadrgiga muuta
stisteem reisijasobralikumaks ning vahen-
dada Uhistranspordi kasutamise
ennatlikku vdahenemist ja sdiduautode
eelistamist, mida tdheldati viimasel
kiimnendil. Esialgsed aruanded alates
2008. aastast viitavad languse seisku-
misele, ent kavandatud on edasisi
meetmeid  selle  Umberpddéramiseks.
Naiteks: bussidesse paigaldatud andurid
loendavad automaatselt reisijaid, et
optimeerida so6iduplaane vastavalt
reisijatevoo koikumistele.
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Jaatmed ja maakasutus

Jadtmete ja maakasutuse kategoorias sai
Tallinn keskmise tulemuse oma uld-
arvestuse 16. kohaga. Tallinn sai korge
tulemuse  jadatmete ringlussevotu ja
korduskasutamise ning jddtmete tekke
vahendamise  poliitikate  kategoorias.
Samas on linna tulemused kehvad
olmejadtmete koguse poolest, mida tekib
hinnanguliselt 883 kg elaniku kohta 30
linna keskmise ehk umbes 511 kg
vorreldes. Ringlussevdtu poolest sai aga
Tallinn kdrge tulemuse: olmejadtmetest
voetakse ringlusse tle 30%, mis seab linna
kuuendale kohale. Ajalooliselt on nii
Tallinn kui riik tervikuna kannatanud hea
jadtmehoolduse puudumise all: prigilaid

ei  kontrollitud nbéuetekohaselt ning
pohjavett ohustas energiasektori pdlev-
kivist elektri genereerimise jddtmete
vettejuhtimine. Viimastel aastatel on
selles  valdkonnas saavutatud  siiski
markimisvaarseid edusamme.

Algatus

e Linnavalitsus on alates 2003. aastast
olnud  korralise  Tallinna  jadtme-

konverentsi pdhikorraldaja. Konverentsi
eesmdrgiks on jagada olmejddatmete
hoolduse kogemusi ja parimaid tavasid.
Linnavalitsus on olnud esirinnas ka
siseriiklike jaatmedirektiivide rakenda-
mise poolest, mis on olemuselt tihti
nduandvad ning mille rakendamine on
jdetud omavalitsuste hooleks. Tallinna
Linnavalitsus muutis alates 2008.
aastast kohustuslikuks kddgi- ja toidu-
jadtmete eraldi kokkukogumise.

Ohu kvaliteet

Tallinn on kuuendal kohal &hukvaliteedi
kategoorias. Seda tulemust toetasid
tublisti alla keskmise jadvad lammastik-
dioksiidi (umbes (ks kolmandik indeksi
keskmisest), vaaveldioksiidi (umbes (ks
viiendik) ja tahkete osakeste (umbes pool)
tasemed. Ohusaaste vdhendamise Uhtse
strateegia puudumine on ehk moistetav,

arvestades asjaolu, et Tallinna suhteliselt

head tulemused selles valdkonnas

muudavad Shusaaste madala tahtsusega

probleemiks.

Algatus

o Uhenduses initsiatiiviga Civitas ja
Euroopa Liidu linnades puhtama
transpordi tagamise algatustega

teostab Tallinn uuringut Ghistranspordi
voo parandamiseks, mis peaks osaliselt
aitama kaasa soidukitega seotud
heitmete vahendamisele.

Keskkonna valitsemine
Tallinn on 18. kohal keskkonna valitsemise
kategoorias. Linnal ldheks paremini, kui
selle peamiseks strateegilise poliitika
dokumendiks olev 2009.-2027. aasta
arengukava tegeleks keskkonnaprobleemi-
dega otsesemalt. Selle asemel on
rohuasetus sarnaselt varasematele kava-
dele eluasemega kindlustamisel,
majandusarengul ja  sotsiaalteemadel.
Sellele vaatamata tegeleb kava siiski
teatud votmevaldkondadega, sealhulgas
teeliikluse vahendamine, Uhistranspordi
kvaliteedi parandamine ja jadatmehooldus-
slisteemide parandamine.
Algatus
e Tallinn on uUhinenud Aalborgi kokku-
leppe ja linnapeade paktiga. Linna-
valitsus teeb koost6dd paljude valiste
ekspertasutustega nagu  Tallinna
Tehnikallikool, et abistada andmete
vordleval korvutamisel paljudes vald-
kondades, sealhulgas ohu kvaliteet.

Biomanipulatsioon Ulemiste jarvega
Tallinna Vesi on alates 2002. aastast
tegelenud linna peamiseks veevaruks
oleva Ulemiste jarve biomanipuleerimi-
sega, et pllda parandada dldist
veekvaliteeti. Jarv kannatab flitoplanktoni
suure biomassi, planktonist toituvate
kalade korge osakaalu ja vahese
zooplanktoni all. Pistsivoorsed ehk teisi
kalu s66vad kalad moodustavad ainult 5%
kalade kogupopulatsioonist. Selle tule-
museks on flitoplanktoni Ulemdarasuse
pdhjustatud sinivetikate oitsemise
tagajdrjeks olev vee hdgususe korge tase,
mis suurendab vee puhastamise kulusid.
Projekti pohirdhk on olnud jarves elavate
kalaliikide mitmekesisuse parandamisel,
klassikalisema ja paremini tasakaalustatud
Glalt alla toitumisahela saavutamisel ning
seega fltoplanktoni kasvu kontrollimisel.
Kuigi voimalikud on ka muud Idhenemis-
viisid, nagu aeratsioon, fosfori lisamine ja
muda eemaldamine, otsustati  bio-
manipulatsiooni kasuks, sest see on koige
keskkonnasdbralikum ega hairi kohaliku
veepuhastusjaama  igapdevast  t66d.
Projekti varastes jdrkudes pulti suures
koguses planktonit s66vaid mitteréovkalu
(nagu latikas, kiisk ja sdrg) ning viidi jarve
kalatoidulisi liike (nagu haug ja ahven).
See on pikaajaline projekt. 2009. aastal on
pohirdhk olnud siiani seirel. Selleks
jalgitakse pistelise pudgi pohjal muutu-
seid, mis on asetleidnud toitumisahela
mitmekesisuses.
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